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PODSTAWOWY CEL INWESTYCJI

Przedmiotowy projekt skierowany jest na poprawe warunkéw podrézowania i jakosci

infrastruktury drogowej w aglomeracji $laskiej, z uwzglednieniem bezposredniego potaczenia
z kluczowg siecig drog krajowych i autostrad w Polsce — autostrada A4.

Potaczenie Drogowej Trasy Srednicowej w Katowicach z Obrzezng Zachodnig w Mystowicach
bedzie waznym elementem ukladu drogowego warunkujgcego wzrost rozwoju gospodarczego,
minimalizacje bezrobocia oraz umozliwi przetamanie probleméw transportowych aglomeracii slaskiej,
zarébwno w Katowicach i Mystowicach jak réwniez w catej centralnej czesci woj. slaskiego.

Przeznaczeniem drogi na przedmiotowym odcinku jest obstuga zaréwno ruchu tranzytowego jak
i ruchu, ktérego generatory potozone sg na terenie miast Katowice, Mystowice. Jest ona dla rozwoju
gospodarczego regionu niezbedng inwestycjg, poniewaz skomunikuje w nim obszary inwestycyjne,

odcigzy centra miast i wyprowadzi z miast ruch pojazdéw ciezarowych.

RODZAJ, SKALA, USYTUOWANIE PRZEDSI EWZIECIA

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa $laskiego, na terenie miasta Katowice

oraz Mystowice.

Inwestycja obejmuje budowe potaczenia DTS w Katowicach z Obrzezng Zachodnig
w Mystowicach wraz z niezbedng infrastrukturg. Dlugos¢ analizowanego odcinka wynosi ok. 2 km.

W ramach niniejszego opracowania rozpatrywany jest przebieg trasy w korytarzu tgczgacym
Katowice i Mystowice w rejonie dzielnicy Katowice - Szopienice— od wezta ,Lwowska” poprzez wezet
~Janow” do wezla ,Jasinskiego” w Mystowicach, wraz z przebudowg obiektow inzynierskich.

Poniewaz zgodnie z prawnymi przestankami dotyczacymi uzyskania Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia inwestycje nalezy rozpatrywaé¢ wariantowo, dla

przedmiotowego odcinka opracowano nastepujgce warianty:

e Wariant | - przebieg po istniejacym ukitadzie drogowym przy zatozeniu dostosowania
istniejgcych drég i ulic do wymaganych parametréw technicznych klasy GP zgodnych
z opracowaniem wykonanym przez INKOM;
e Wariant Il — przebieg zgodny z opracowaniem INKOM Katowice Sp. z 0.0. w 2004 r;
e Wariant lll — zakilada ten sam przebieg, co wariant Il z technologicznym wariantowaniem
weztow — wezet Lwowska, Janéw i Jasinskiego;
e Wariant IV — po nhowym $ladzie.
W 2012 roku na wniosek Zarz adcéw drog miast Katowice i Mystowice, na ktérych jest
realizowana przedmiotowa droga, odst gpiono od budowy w ezla ,Jasi nskiego”.

W zwiazku z tym dodatkowo opracowano warianty lla i llla

» Wariant lla - 0$ projektowanej trasy prowadzona jest po tym samym $ladzie, co wariantu
Il. Gtbwng zmiang jest rezygnacja z wezta Jasinskiego;
» Wariant llla - o$ projektowanej trasy prowadzona jest po tym samym $ladzie, co wariantu

[ll. Gtéwng zmiang jest rezygnacja z wezta Jasinskiego.



Parametry i uwarunkowania techniczne wariantéw

Warianty archiwalne I, I, Il i IV



Wariant | -

Zachodniej

Dtugo $¢ trasy:

ul. Lwowska

ul. Oswobodzenia

ul. Obrzezna Zachodnia

Parametry techniczne:

- ul. Lwowska

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna
Przekréj drogi
Szerokosé jezdni
Opaska

Pas zieleni

Szerokos$é chodnika

- ul. Oswobodzenia

Klasa drogi

Predkosc¢ projektowa
Predkos$¢ miarodajna
Przekréj drogi
Szerokosé jezdni

Szerokos$é chodnika

- ul. Obrzezna Zachodnia

Klasa drogi

Predkosc¢ projektowa
Predkos¢ miarodajna
Przekréj drogi
Szerokosé jezdni

Utwardzone pobocze

- ul. Lwowska

wykorzystuje w catosci istniejace ciggi ulic Lwowskiej, Oswobodzenia, Obrzeznej

—659,93m (jezdnia prawa)
— 664,90m (jezdnia lewa)
—1183,55m

—744,19m

Z
Vp=60km/h
Vm=70km/h
2X2

2x3,50m
0,5m

3,00 — 5,00m
2,00m

Z
Vp=60km/h
Vm=70km/h
1x2
2x3,50m
2,60m

Z
Vp=60km/h
Vm=70km/h
1x2, 2x2
2x3,50m
2,00m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem |I:

e km 0+000,00 — Wezel Lwowska
* km 0+112,42 - Zjazd z ul. Lwowskiej
e km 0+ 656,93 - ul. Oswobodzenia



- ul. Oswobodzenia

km 0+080,56 — ul. Lwowska

km 0+400,88 — ul. Cmentarna

km 0+567,63 — ul. Lesnego Potoku

km 0+567,63 — ul. Lesnego Potoku

km 0+788,81 — ul. Nad Stawem, ul. Hodowcéw
km 0+999.68 — ul. Obrzezna Zachodnia

- ul. Obrzezna Zachodnia

km 0+000,00 — ul. Oswobodzenia
km 0+576,04 — ul. Pawta Jasihskiego

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu | :

» Km 0+928,65 — most nad rz. Boling;

Przejscia dla matych zwierzat i ptazéw

» Nie wystepuja;

WYBURZENIA

na modernizacje drogi tylko w niewielkim zakresie, tj. m.
rejonach skrzyzowan czy doprowadzenie do réwnosci niwelety drogi. Z uwagi na bliskg zabudowe
mieszkaniowg nie ma mozliwosci zmiany osi drogi szczeg6lnie na odcinku od linii kolejowej do ul. Nad
Stawem. W przypadku zmiany osi drogi zachodzitaby koniecznos¢ wyburzenia kamienic

Nie przewiduje sie wyburzen istniejgcych budynkéw - utrzymanie istniejacej osi drogi pozwala

sgsiadujacych z droga.

in. na ujednolicenie promieni tukéw w



Wariant Il - dla ktérego wyznaczono nowy korytarz od wezta ,Lwowska” do ul. Obrzeznej Zachodniej.
Od ulicy Obrzeznej Zachodniej wariant wykorzystuje slad drogi istniejgcej, ktéra poddana zostanie

przebudowie.

Dtugo $¢ trasy:
Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnig— 1228,32m

Ul. Obrzezna Zachodnia —1155,47m
Parametry techniczne:
- Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnig
Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=70km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=90km/h
Przekroj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m
- ul. Obrzezna Zachodnia
Klasa drogi GP
Predkosc¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos$¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekréj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem II:
e km 35+100 ul. Lwowska — Wezel Lwowska
e km 36+168,41 — Wezet Janéw

« km 0+864,22 (kilometraz wg ul. Obrzeznej Zachodniej) — wezet Jasinskiego,

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu Il :
Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnia;
» Km 35+825,00 — wiadukt nad koleja;
» Km 35+987,71 — wiadukt nad ul. Hodowcow;



» Km 36+168,41 — wiadukt nad ul. Obrzezng Zachodnig (przedtuzenie od ul.

Oswobodzenia) - Wezet Jandw;
» Km 36+200,00 — most nad rz. Boling;
» Km 0+124,47 - most nad rz. Boling - Wezet Janéw — tgcznica L4;

Ul. Obrzezna Zachodnia:

» Km 0+211,5 — most nad rz. Boling;

» Km 0+317,53 — wiadukt nad ul. Oswobodzenia;

» km 0+864,22 — wiadukt nad ul. Jasinskiego — wezel Jasinskiego;

Przejscia dla matych zwierzat i ptazéw:

» Km 35+530 — przejscie dla matych zwierzat 2 x 1,5m;

» Km 35+600 — przejscie dla ptazéw nr 1 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+650 — przejscie dla ptazéw nr 2 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+700 — przejscie dla ptazéw nr 3 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+750 — przejscie dla ptazéw nr 4 o wymiarach 1,5 x 1m;
WYBURZENIA
Nr dziatki Budynki mieszkalne Budynki gospodarcze
(szt) (szt)
142/9 1 3
162/9 1
166/9 1
4272/149 4
7617/120 1
702/131 1
700/131 3
2307/140 1 1
4267/141 1
2305/140 1 2
2307/140 1 1
50 (garaze)
RAZEM 7 66




Wariant Il - dla ktérego wyznaczono nowy korytarz od wezta ,Lwowska” do ul. Obrzeznej Zachodniej.

Od ulicy Obrzeznej Zachodniej wariant wykorzystuje slad drogi istniejgcej, ktéra poddana zostanie

przebudowie.

Dtugo $¢ trasy:

Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnig— 1228,32m

Ul. Obrzezna Zachodnia —1155,47m
Parametry techniczne:
- Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnig
Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=70km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=90km/h
Przekroj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m
- ul. Obrzezna Zachodnia
Klasa drogi GP
Predkosc¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos$¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekréj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem IIl:

e km 35+100 ul. Lwowska — Wezel Lwowska
* km 36+168,41 — Wezet Janéw

e km 0+864,22 (kilometraz wg ul. Obrzeznej Zachodniej) — wezet Jasinskiego,

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu Il :
Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnia;
» Km 35+825,00 — wiadukt nad koleja;
» Km 36+168,41 — wiadukt nad ul. Obrzezng Zachodnig (przedtuzenie od ul.
Oswobodzenia) - Wezet Jandw;



» Km 36+200,00 — most nad rz. Boling;
» Km 0+194,44- most nad rz. Boling - Wezet Janow — tacznica L4;

Ul. Obrzezna Zachodnia:

» Km 0+211,5 — most nad rz. Boling;

» Km 0+317,53 — wiadukt nad ul. Oswobodzenia;

» km 0+864,22 — wiadukt nad ul. Jasinskiego — wezet Jasinskiego;

Przejscia dla matych zwierzat i ptazéw:

» Km 35+530 — przejscie dla matych zwierzat 2 x 1,5m;

» Km 35+600 — przejscie dla ptazéw nr 1 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+650 — przejscie dla ptazéw nr 2 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+700 — przejscie dla ptazéw nr 3 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 35+750 — przejscie dla ptazéw nr 4 o wymiarach 1,5 x 1m;
WYBURZENIA
Nr dziatki Budynki mieszkalne Budynki gospodarcze
(szt) (szt)
142/9 1 3
162/9 1
166/9 1
4272/149 4
7617/120 1
702/131 1
700/131 3
2307/140 1 1
4267/141 1
2305/140 1 2
2307/140 1 1
3310/140 1 1
3309/140 1 1
1818/148 1
2313/140 1
2315/140 1
2317/140 1
7785/157, 1424/163 1 1
50 (garaze)
RAZEM 14 69




Wariant IV - wykorzystuje slad istniejgcej ul. Lwowskiej, nastepnie biegnie nowym sladem do ul.

Obrzeznej Zachodniej. Od ulicy Obrzeznej Zachodniej wariant wykorzystuje slad drogi istniejacej,

ktéra poddana zostanie przebudowie.

Dtugo $¢ trasy:
Potaczenie DTS z Obrzezng Zachodnig
Ul. Obrzezna Zachodnia

Parametry techniczne:

- ul. Lwowska
Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekréj drogi 2x2, 2x1
Szerokos¢ jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Pas zieleni 3,00 — 5,00m
Szerokos¢ chodnika 2,00m

- ul. Obrzezna Zachodnia
Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekroj drogi 1x2, 2x2
Szerokos¢ jezdni 2x3,50m
Utwardzone pobocze 2,00m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem IV:

- ul. Lwowska

e km 0+000,00 — Wezel Lwowska

¢ km 1+098,92 - ul. Oswobodzenia

*  km 1+284,47 — ul. Obrzezna Zachodnia
- ul. Obrzezna Zachodnia

e km 0+000,00 — ul. Lwowska

e km 0+576,04 — ul. Pawifa Jasinskiego

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu IV :
» Km 0+816,73 — wiadukt nad koleja;
» Km 1+212,72 — most nad rz. Boling;

—1468,34m
—744,19m
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Przejscia dla matych zwierzat i ptazéw:
» Km 0+443,89 — przejscie dla ptazéw nr 1 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 0+493,89 — przejscie dla matych zwierzat 2 x 1,5m;
» Km 0+543,89 — przejscie dla ptazéw nr 2 o wymiarach 1,5 x 1m;
» Km 0+593,89 — przejscie dla ptazéw nr 3 o wymiarach 1,5 x 1m;

WYBURZENIA
Nr dziatki Budynki mieszkalne Budynki gospodarcze
(szt) (szt)

1445/211 1
1402/211 1 1
1403/211 1 2

372/210 2

2093/73 1

RAZEM 3 6
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Parametry i uwarunkowania techniczne wariantéw

Charakterystyka nowoprojektowanych

wariantow llai llla
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Wariant lla - o$ projektowanej trasy prowadzona jest po tym samym sladzie, co wariantu II.

Gléwng zmiang jest rezygnacja z wezta Jasinskiego

Dtugo $¢ trasy:

Trasa Gloéwna —1675,00m
Ul. Obrzezna Zachodnia —1155,47m
Parametry techniczne:
- Trasa Gtéwna
Kasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=70km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=90km/h
Przekroj drogi 2x2
Szerokos¢ jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m
- ul. Obrzezna Zachodnia
Klasa drogi GP
Predkosc¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekréj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem lla:
e km 35+100 ul. Lwowska — Wezel Lwowska
 km 36+168,41 — Wezet Janéw

* km 0+864,22 (kilometraz wg ul. Obrzeznej Zachodniej) — skrzyzowanie z ul. Jasinskiego,

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu lla :
Trasa Gtéwna
Km 35+520,00 do 36+220 — estakada stanowiaca:
- przejécie nad kolejg w km 35+825
- przejscie nad ul. Obrzezng Zachodnig (przedtuzenie od ul. Oswobodzenia) —
Wezet Janéw w km 36+168,41



- przejscie nad rz. Boling w km 36+200,00
Km 0+124,47 - most nad rz. Boling - Wezel Jandéw — tacznica L4

Ul. Obrze zna Zachodnia
Km 0+211,5 — most nad rz. Boling,
Km 0+317,53 — wiadukt nad ul. Oswobodzenia

WYBURZENIA
Nr dziatki Budynki mieszkalne Budynki gospodarcze
(szt) (szt)
142/9 1 3
162/9 1
166/9 1
4272/149 1
700/131 3
2307/140 1 1
4267/141 1
1818/148 1
50 ( garaze)
RAZEM 5 59




ZMIANY W ROZWIAZANIACH PROJEKTOWYCH WPROWADZONE W WARIANCIE Illa
W STOSUNKU DO WARIANTU II.

Os$ projektowanej trasy realizowana wedtug wariantu Illa prowadzona jest po tym samym $ladzie co
wariantu Il.

Z uwagi na zmiane, zwiekszenie promienia tuku na tgcznicy L3 do promienia R=280m, zachodzi
potrzeba korekty zajetosci terenu oraz uwzglednienia na etapie opracowania szczeg6towego projektu
budowlanego od km 35+736 poszerzenia odcinka estakady, z uwagi na lokalizacje pasa wylaczenia
na tacznice L3 wezta ,Janéw”. Predkos¢ projektowa na lacznicy nie ulega zmianie i wynosi
Vp=60km/h. Szerokos$¢ tacznicy wynosi 6,0m. Zwiekszenie promienie tuku tacznicy L3 poprawi
przejezdnos¢ i ptynnosé ruchu na trasie gtéwnej w kierunku ul. Obrzeznej Zachodniej lecz wigze sie ze
zwiekszeniem zajecia terenu.

Z uwagi na potrzebe zlokalizowania drég dojazdowych do obstugi nieruchomosci sasiadujacych
z inwestycja, ktore beda réwniez stuzy¢ jako dojazd stuzb utrzymaniowych do estakady skorygowano
rozwigzania na tacznicy L2. tacznica L2 prowadzona bedzie po estakadzie. Poczatek tuku estakady
na tacznicy L2 zlokalizowany bedzie w km ok. 0+110 tgcznicy. Takie rozwigzanie zmniejszy potrzebe
wykonania nasypéw drogowych po konstrukcje tacznicy na dtugosci ok. 165m.

Pozostate rozwigzania w rejonie wezta ,Janéw” nie ulegajg zmianie.

Za weztem ,Janéw” w kierunku wiaczenia do ul. Bonczyka korekcie geometrycznej poddane zostato
rondo zlokalizowane w km 36+473. Z uwagi na planowang aktywacje terenéw w rejonie ronda
przeanalizowano nowe warunki przejezdnosci i wyznaczono nowe promienie na wjezdzie i zjezdzie
z ronda. Zwiekszeniu ulegta wyspa wewnetrzna ronda o 4,0m, tj. do szerokosci 34,0m.

Wypetniajac potrzeby komunikacyjne miasta Mystowice skorygowane zostaty rowniez odcinki drog ul.
Bonczyka na dojezdzie do ronda i dopasowane geometrycznie do nowego ksztattu ronda. Jezdnie
drogi ul. Bonczyka na wigczeniu do ronda rozdzielone beda wyspa wyniesiong szerokosci 4,0m.
Wiaczenie w ul. Bonczyka nastapi w km ok. 36+780.

Trasa gtébwna w miejscu przejscia nad ulicg Oswobodzenia zaréwno w wariancie Il jak i lla nie ulega
Zmianie.

Na odcinku trasy gtéwnej prowadzonej w kierunku Mystowic na ulicy Obrzezna Zachodnia w km
0+980 zmianie ulegajg rozwigzania komunikacyjne. Na odcinku od km 0+458 do km 0+670 po lewej
stronie drogi zaprojektowano droge dojazdowg szerokosci 3,50m, zakonczong miejscem do
zawracania. Droga zapewnia dojazd do nieruchomosci sasiadujgcych z trasg gtéwna.

Na dalszym odcinku drogi na wniosek Zarzgadcéw drég obu miast, na ktérych jest realizowana
przedmiotowa droga, odstgpiono od budowy wezta ,Jasihskiego”. Proponuje sie w tym miejscu
budowe skrzyzowania jednopoziomowego z wydzielonymi wyspami kierunkujgcymi ruch. Odstgpienie
od budowy wezta w znacznym stopniu ograniczylo zajeto$C terenu oraz zmniejszylo zakres
zagospodarowania terenu. Nie bedzie realizowany obiekt inzynierski przewidziany do budowy na
wezle. Zmniejszeniu ulegt rowniez zakres rozbiérek istniejgcych budynkow. tacznie dla realizowanego
wariantu lla bedzie wyburzanych 59 budynkéw tj. o ok. 11 mniej niz w wariancie Il. Zakonczenie
realizacji drogi nie ulega zmianie i zlokalizowane jest w km 1+156.

taczna dtugosc trasy gidbwnej oraz ul. Obrzeznej Zachodniej nie ulega zmianie.
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Wariant llla - o$ projektowanej trasy prowadzona jest po tym samym $ladzie, co wariantu IlI.

Gléwng zmiang jest rezygnacja z wezta Jasinskiego

Dtugo $¢ trasy:

Trasa gtéwna —1675,00m
Ul. Obrzezna Zachodnia —1155,47m
Parametry techniczne:
- Trasa gtéwna
Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa Vp=70km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=90km/h
Przekroj drogi 2x2
Szerokos¢ jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m
- ul. Obrzezna Zachodnia
Klasa drogi GP
Predkosc¢ projektowa Vp=60km/h
Predkos¢ miarodajna Vm=70km/h
Przekréj drogi 2x2
Szerokosé jezdni 2x3,50m
Opaska 0,5m
Utwardzone pobocze 2,5m
Pas dzielacy 4,00m
Pobocze 1,25-1,80m

Drogi krzy zujace sie z projektowanym wariantem llla:
e km 35+100 ul. Lwowska — Wezel Lwowska
 km 36+168,41 — Wezet Janéw

* km 0+864,22 (kilometraz wg ul. Obrzeznej Zachodniej) — skrzyzowanie z ul. Jasinskiego

Obiekty in zynierskie w ci ggu wariantu llla :
- Trasa gtéwna
Km 35+520,00 do 36+220 — estakada stanowiaca:
- przejécie nad kolejg w km 35+825
- przejscie nad ul. Obrzezng Zachodnig (przedtuzenie od ul. Oswobodzenia) —
Wezet Janéw w km 36+168,41



- przejscie nad rz. Boling w km 36+200,00
Km 0+194,44- most nad rz. Boling - Wezet Janéw — tacznica L4

- ul. Obrzezna Zachodnia
Km 0+211,5 — most nad rz. Boling
Km 0+317,53 — wiadukt nad ul. Oswobodzenia

WYBURZENIA
Nr dziatki Budynki mieszkalne Budynki gospodarcze
(szt) (szt)
142/9 1 3
162/9 1
166/9 1
4272/149 1
700/131 3
4267/141 1
2307/140 1 1
1818/148 1
50 (garaze)
RAZEM 5 59




ZMIANY W ROZWIAZANIACH PROJEKTOWYCH WPROWADZONE W WARIANCIE llla
W STOSUNKU DO WARIANTU llI.

Os$ projektowanej trasy realizowana wedtug wariantu llla prowadzona jest po tym samym S$ladzie
wariantu Ill.

Z uwagi na zmiane, zwiekszenie promienia tuku na tgcznicy L3 do promienia R=280m zachodzi
potrzeba korekty zajetosci terenu oraz uwzglednienia na etapie opracowania szczeg6towego projektu
budowlanego od km 35+736 poszerzenia odcinka estakady, z uwagi na lokalizacje pasa wylaczenia
na tacznice L3 wezta ,Janéw”. Predkos¢ projektowa na lacznicy nie ulega zmianie i wynosi
Vp=60km/h. Szerokos$¢ tacznicy wynosi 6,0m. Zwiekszenie promienia tuku tacznicy L3 poprawi
przejezdnos¢ i ptynnosé ruchu na trasie gtéwnej w kierunku ul. Obrzeznej Zachodniej lecz wigze sie ze
zwiekszeniem zajecia terenu.

Z uwagi na potrzebe zlokalizowania drog dojazdowych do obstugi nieruchomosci sasiadujacych z
inwestycjg, ktére bedag réwniez stuzy¢ jako dojazd stuzb utrzymaniowych do estakady skorygowano
rozwigzania na tacznicy L2. tgcznica L2 prowadzona bedzie po estakadzie. Poczatek tuku estakady
na tacznicy L2 zlokalizowany bedzie w km ok. 0+110 tgcznicy. Takie rozwigzanie zmniejszy potrzebe
wykonania nasypéw drogowych po konstrukcje tacznicy na dtugosci ok. 165m.

Pozostate rozwigzania w rejonie wezta ,Janéw” nie ulegajg zmianie.

Za weztem ,Janéw” w kierunku wiaczenia do ul. Bonczyka korekcie geometrycznej poddane zostato
rondo zlokalizowane w km 36+473. Z uwagi na planowang aktywacje terenéw w rejonie ronda
przeanalizowano nowe warunki przejezdnosci i wyznaczono nowe promienie na wjezdzie i zjezdzie
z ronda. Zwiekszeniu ulegta wyspa wewnetrzna ronda o 4,0m, tj. do szerokosci 34,0m.

Wypetniajac potrzeby komunikacyjne miasta Mystowice skorygowane zostaty rowniez odcinki drog ul.
Bonczyka na dojezdzie do ronda i dopasowane geometrycznie do nowego ksztattu ronda. Jezdnie
drogi ul. Bonczyka na wiaczeniu do ronda rozdzielone beda wyspa wyniesiong szerokosci 4,0m.
Wiaczenie w ul. Bonczyka nastapi w km ok. 36+780.

Trasa gtéwna w miejscu przejscia nad ulica Oswobodzenia zaréwno w wariancie Il jak i llla nie ulega
Zmianie.

Na odcinku trasy gtéwnej prowadzonej w kierunku Mystowic na ulicy Obrzezna Zachodnia w km
0+980 zmianie ulegajg rozwigzania komunikacyjne. Na odcinku od km 0+458 do km 0+670 po lewej
stronie drogi zaprojektowano droge dojazdowg szerokosci 3,50m, zakonczong miejscem do
zawracania. Droga zapewnia dojazd do nieruchomosci sasiadujgcych z trasg gtéwna.

Na dalszym odcinku drogi na wniosek Zarzgdcéw drég obu miast, na ktérych jest realizowana
przedmiotowa droga, odstgpiono od budowy wezta ,Jasihskiego”. Proponuje sie w tym miejscu
budowe skrzyzowania jednopoziomowego z wydzielonymi wyspami kierunkujgcymi ruch. Odstgpienie
od budowy wezta w znacznym stopniu ograniczylo zajeto$C terenu oraz zmniejszylo zakres
zagospodarowani terenu. Nie bedzie realizowany obiekt inzynierski przewidziany do budowy na weZzle.
Zmniejszeniu ulegt rowniez zakres rozbiodrek istniejgcych budynkéw. tacznie dla realizowanego
wariantu llla bedzie wyburzanych 59 budynkéw tj. o ok. 11 mniej niz w wariancie lll. Zakonczenie
realizacji drogi nie ulega zmianie i zlokalizowane jest w km 1+156.

taczna dtugosc trasy gidbwnej oraz ul. Obrzeznej Zachodniej nie ulega zmianie.
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Przewidywane oddziatywanie inwestycji
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Wplyw na wody powierzchniowe i podziemne

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédtem zanieczyszczen poprzez splywy
opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odptywowych z istniejacej jezdni
wynika, ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang
przekroczone dopuszczalne stezenia zawiesiny ogolnej. Z wynikéw badan jakosci wod opadowych
sptywajacych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie
(Osmulska — Mroz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia
ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég sa rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen
ruchu bliskich wartosciom maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg
przekraczane.

Odwodnienie bedg zapewnia¢ spadki podtuzne i poprzeczne jezdni, za pomocg ktérych woda
opadowa przekazywana bedzie poprzez wpusty uliczne do kanalizacji deszczowej lub bezposrednio
do rowow drogowych, z ktoérych po podczyszczeniu zostanie odprowadzona do istniejacych ciekow
wodnych.

W zwigzku z przewidywanym przekroczeniem stezenia zawiesiny ogoélnej w sciekach przed

wlotem do odbiornika proponuje sie zastosowanie osadnikow zawiesiny.

Z uwagi na wystepowanie siedlisk zwierzat chronionych, w tym ptazéw, na odcinku od wezta
.Lwowska” do nasypu kolejowego, w przypadku realizacji ktéregos z wariantow I, lla, Il lub llla,
proponuje sie wykonanie na powyzszym odcinku tj. ~35+400 — ~35+850 km szczelnhego systemu
odwodnienia wraz z zastosowaniem separatorow substancji ropopochodnych ze zintegrowanymi

osadnikami.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Pojazdy poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi bedg zrédiem emisji do powietrza
atmosferycznego gtéwnie: zwigzkéw azotu, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te wihasnie
zanieczyszczenia sg reprezentatywne dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdow.

Na podstawie przeprowadzonych obliczerr dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla
prognozy 2015r. oraz 2030r., mozna stwierdzi¢, ze analizowana droga nie bedzie skutkowac
pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przyleglych. Zanieczyszczenia

powietrza nie bedg wychodzi¢ poza granice pasa drogowego.

Oddziatywanie akustyczne

Z przeprowadzonych analiz oddziatywania hatasem wynikajacym z eksploatacji analizowanej
drogi wynika, ze w zasiegu potencjalnego oddziatywania projektowanej drogi znajdujg sie obszary
podlegajace ochronie akustyczne;j.

W celu ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie w strefach zasiegu
prognozowanego, ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego proponuje sie zastosowanie
ekrandéw akustycznych.
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Uwarunkowania terenowe
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OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE, LUB BEZPO SREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH

Najblizej zlokalizowanym obiektem, wpisanym do rejestru zabytkdw chronionych jest osiedle
robotnicze z lat 1908-1918, obejmujace ulice: ksiedza Ficka, Giszowiecka, Odrowgzow, Czechowa,
Janowska, Swietej Anny, Garbarska, Rymarska, Natkowskiej, Szopienicka, Plac Wyzwolenia

znajdujace sie ok. 500m od planowanej inwestycji.

W granicach miasta Mystowice obiektem, potozonym najblizej inwestycji, wpisanym do rejestru
zabytkow jest zespdt budynkédw Szkoly Sportowej, ktéry tworzg: budynek starej szkoly (wraz
z budynkiem sanitariatéw) i budynek dawnego przedszkola (obecnie zaplecze szkoty) oraz otaczajacy
budynek zesp6t zieleni. Ten zesp6t budynkéw oddalony jest od planowanej inwestycji o okoto 2 km
(nrrej 1532/93 30 VII 1993) oraz blok zabudowy mieszkalnej, potozony przy ulicy Mikotowskiej 26-36
(nr rej 1361/88 22 1l 1988). Jest to zespot obiektdw, przy ulicy, ktéra oddalona jest od analizowanego
fragmentu projektowanej drogi w odlegtosci okoto 2,5 km.

OBSZARY PODLEGAJ ACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z 16 KWIETNIA 2004 r .
O OCHRONIE PRZYRODY, ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Na obszarze planowanej inwestycji nie wystepujg Parki Narodowe ani Parki Krajobrazowe.
Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych badZz projektowanych obszarach Natura 2000.
Najblizej potozone obszary Natura 2000 to Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie, lezace na terenach
gmin Tarnowskie Gory i Bytom oraz Lipienniki w Dgbrowie Goérniczej. Obszary te potozone sg okoto
18 km od omawianego przedsiewziecia.

W bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg réwniez rezerwaty przyrody.
Na terenie miasta Katowice polozone sg dwa rezerwaty jest to: Las Murckowski oraz Rezerwat
Ochojec. | odlegtosé od przedsiewziecia wynosi okoto 8 km.

Na terenie miasta Katowice potozony jest uzytek ekologiczny Ptone Bagno, oddalony o okoto
8 km od planowanego przebiegu inwestycji.

Na terenie planowanej inwestycji nie zlokalizowano stanowisk dokumentacyjnych. Najblizej
potozonym stanowiskiem dokumentacyjnym jest wyrobisko dolomitu ,Blachéwka”, potozone na terenie
gminy Bobrowniki oraz Srocza Géra w Dabrowie Gérniczej. Kazde z omawianych stanowisk oddalone
jest od przebiegu projektowanej drogi o okoto 15 km.

W sasiedztwie inwestycji nie wystepujg takze obszary chronionego krajobrazu.

W granicach miasta Katowice istnieje objety ochrong prawng zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy
Zrédia Klodnicy. Jest to obszar oddalony o okolo 4 km od planowanego przebiegu inwestycji
drogowe;.

Na terenie planowanej inwestycji nie zlokalizowano pomnikéw przyrody.
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Ze wzgledu na wskazane wyzej odlegtosci inwestycji od obszaréw chronionych oraz szacowany
maksymalny zasieg oddziatywania inwestycji na ok. 200m, jak rowniez brak powigzania inwestycji z
obszarami podlegajacymi ochronie, nie przewiduje sie bezposredniego ani tez posredniego wptywu
inwestycji na ww. obszary

Wedlug Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
Katowice, w okolicach planowanej inwestycji znajdujg sie obszary o wyrézniajacych sie walorach
przyrodniczych i krajobrazowych, ktére powinny byé zachowane ze wzgledu na znaczenie dla ochrony
cennych gatunkéw roslin i zwierzat, bioréznorodnosci, zapewnienia ciggtosci ekologicznej oraz
ochrone krajobrazu. Ponizszy rysunek przedstawia rozmieszczenie ww. obszar6w w sasiedztwie

planowanej inwestyciji.

Lokalizacja
inwestycji

LEGENDA

st RETERWATY PRIVEODY TERENY ZABLIDMEA ANE
Ee——1 =srowrerveoomicroxraiosrazony ———  AUTOSTRADA &1
[TTTTIN uwzvrek exoLocecany —————————  GLOW/MHE DROGI

- POMHIED PREVEGDY ——————  LIHIE KOLESOWVE

[ inne opszary PRZYRODMICIO CEMME LasY

T SiEC RTECEMA

AT STAWY

Rozmieszczenie obszaréw o podwy zszonej warto $ci przyrodniczejw s gsiedztwie
planowanej inwestycji  (wg Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

miasta Katowice, 2009)

Jak wynika z powyzszej mapy, w okolicach planowanej inwestycji znajdujg sie nastepujgce
obszary o podwyzszonej wartosci przyrodniczej:
Staw Trzewiczek (numer 10) — silnie zaro$niety staw z otoczeniem, miejsce rozrodu ptazéw
Dolina Boliny (11) — w zbiorowiskach lesnych wystepuje kilka gatunkéw rzadkich i chronionych roslin,
kilka gatunkéw chronionych ptakéw i ssakéw, miejsce rozrodu ptazéw. Jest to obszar, lezacy rowniez

na terenie sgsiedniej gminy — Mystowice, przez ktérg przebiega fragment odcinka projektowanej drogi.
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Opis wariantéw na tle istniej acego stanu srodowiska przyrodniczego

Wariant |

Wariant | poprowadzony zostat sladem istniejacych ulic Lwowskiej, Oswobodzenia i Obrzeznej
Zachodniej i w catosci przebiega przez tereny zagospodarowane i zmienione przez cztowieka. Ulica
Lwowska od strony zachodniej (prawa strona wariantu) przylega do terendw przemystowych,
nastepnie do zabudowy mieszkaniowej. Wzdluz drogi rosng drzewa pochodzace z nasadzen lub
samosiewéw. Sag to gtdéwnie topole, brzozy, klony i robinie akacjowe. Od strony wschodniej (lewej
strony wariantu) ulica Lwowska sasiaduje z rozleglym nieuzytkiem, porosnietym od strony drogi
zagajnikiem brzozowym oraz roslinnoscia ruderalna.

Do ulicy Oswobodzenia obustronnie przylegajg zabudowania mieszkaniowe. Towarzyszy im
roslinnosé ogrodkéw przydomowych, placow, podwaorek i nieuzytkow.

Analizowany odcinek ulicy Obrzeznej Zachodniej przebiega przez tereny niezabudowane. Po
stronie zachodniej (lewej stronie wariantu) znajdujg sie tereny otwarte, nieuzytkowane, porosniete
gtébwnie nawtocig, dochodzace az do koryta Boliny. Kepowo wystepujg zakrzewienia dzikiej rézy,
ligustru oraz brzozy. Po wschodniej stronie ulicy Obrzeznej Zachodniej rosng nasadzone i
samosiewne brzozy, topole i klony jesionolistne.

Na faune obszaru skladajg sie pospolite gatunki ssakéw i ptakéw, ktére przystosowaly sie do
zycia w miescie. Sg to przede wszystkim jeze, wiewiorki oraz sikory, kosy, drozdy, gotebie, wréble,
sroki i zieby. W dolinie Boliny na wysoko$ci ulicy Jasinskiego stwierdzono pare gasiorka — gatunku z |

Zatgcznika ,Dyrektywy Ptasiej”.

Warianty Il, lla oraz lll i llla

Warianty te przebiegajg w przyblizeniu wsp6linym $ladem, réznica miedzy nimi polega na
ksztalcie projektowanych weztow ,Janéw” i ,Jasinskiego”. Od ulicy Bagiennej przybierajg kierunek w
przyblizeniu potudniowo-wschodni, przebiegajac przez rozlegly obszar nieuzytkéw. Obszar ten
stanowi kompleks stawéw poprzemystowych otoczonych szuwarami i zadrzewieniami. Poczatkowo
warianty przebiegaja poprzez tereny otwarte porosniete roslinnoscig ruderalng z dominacjg gatunkow
trawiastych i nawtoci. Nastepnie warianty przechodzg pomiedzy zbiornikami wodnymi otoczonymi
szuwarami trzcinowymi. Trase wariantdw poprowadzono tak, aby gtéwne, najwieksze powierzchniowo
zbiorniki zostaly naruszone w minimalnym stopniu. Zasypaniu ulegng niewielkie zbiorniki o ksztalcie
wydtuzonych rowéw o szerokosci ok. 2 m. Na calym obszarze wystepuje mozaika zadrzewien
ztozonych gtéwnie z samosiewdw brzozy, wierzb, topdl, leszczyny oraz zakrzewien snieguliczki,
glogbéw, ligustra, tawuly. Roslinnos¢ ta ma charakter spontaniczny, ruderalny, nie tworzy
jednoznacznie okreslonych jednostek fitosocjologicznych, ani tez chronionych siedlisk przyrodniczych
w ujeciu ,Dyrektywy Siedliskowej”. Zbiorniki otoczone sg szuwarem trzcinowym, w miejscach
podmokiych rosng kepy sitdw, turzyc, skrzypu lesnego i polnego. Miejsca suchsze porastajg gatunki
trawiaste. W toni wodnej zbiornikdw dominujg zbiorowiska rzesy drobnej i rogatka sztywnego. Teren
stanowi miejsce rozrodu i bytowania bogatej awifauny i herpetofauny. Sposréd najcenniejszych

gatunkéw ptakow stwierdzonych w wyniku inwentaryzacji przyrodniczej w roku 2010 ilatach
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wczesniejszych wymieni¢ nalezy baka, baczka, cyranke, wodnika i kokoszke — gatunki ujete w
Zatacznikach | i1l ,Dyrektywy Ptasiej”. Zbiorniki i ich otoczenie sg siedliskiem dla wielu gatunkéw
ptazéw. Wystepujg tu: kumak nizinny (gatunek z Il Zatagcznika ,Dyrektywy Siedliskowej”), ropucha
szara, zaba trawna i moczarowa, zaby zielone. We wczes$niejszych latach stwierdzono tu réwniez
bytowanie ropuchy zielonej, rzekotki drzewnej oraz traszek grzebieniastej i zwyczajnej, czego nie
potwierdzono podczas prowadzonych na potrzeby niniejszego Raportu obserwaciji.

W km ok. 35+825 warianty przechodzg nad linig kolejowa, a nastepnie przebiegaja przez pole
uprawne i niewielkie zbiorniki wodne otoczone szuwarami trzciny pospolitej. W miejscu tym
projektowany jest wezet ,Janéw”. Zbiorniki, wedtug danych archiwalnych (Cempulik i inni, 2004)
stanowig siedlisko i miejsce rozrodu baczka oraz traszki zwyczajnej, gatunkéw tych jednakze nie
stwierdzono podczas obserwacji w roku 2010. Podczas inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono tu
natomiast bytowanie innych gatunkéw ptakow i ptazéw, prawnie chronionych. W trakcie wykonywania
prac terenowych na potrzeby niniejszego Raportu w obrebie stawéw i ich bezposredniej okolicy trwaty
prace przy budowie kolektora ,Bolina”, ktére wigzaly sie ze stalg obecnoscig cztowieka, pracg maszyn
co generowato hatlas i prowadzito do zamulenia wéd. Wynikiem tych prac bylo zasypanie czesci
jednego ze zbiornikéw, zamulenie jego waéd, czesciowa likwidacja pokrywy roslinnej. Czynniki te mogty
wptyna¢ na uszczuplenie sktadu gatunkowego tego obszaru, co znalazto odzwierciedlenie w wynikach
prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej. Realizacja przedmiotowej inwestycji wedtug wariantu Il lub
Il spowoduje catkowite zasypanie tych stawodw, likwidacje tutejszych siedlisk, co w konsekwencji
doprowadzi do wycofania sie zamieszkujacych je gatunkéw w inne rejony.

Odcinek od wezta do ulicy Bonczyka przebiega przez tereny otwarte, nieuzytkowane,
porosniete roslinnoscia ruderalng. Odcinek pomiedzy projektowanym weztem ,Janow” a wezlem
»Jasinskiego” w wariantach Il i Il lub skrzyzowaniem z ul. Jasinskiego w wariantach lla i llla,
poprowadzony jest $ladem ulicy Obrzeznej Zachodniej. Odcinek ten przebiega przez tereny
niezabudowane. Po stronie zachodniej (lewej stronie wariantu) znajdujg sie tereny otwarte,
nieuzytkowane, porosniete gtéwnie nawlocig, dochodzace az do koryta Boliny. Kepowo wystepujg
zakrzewienia dzikiej rézy, ligustru oraz brzozy. Po wschodniej stronie ulicy Obrzeznej Zachodniej
rosng nasadzone brzozy, topole i klony jesionolistne. Na faune obszaru sktadajg sie pospolite gatunki
ssakow i ptakdw, ktore przystosowaly sie do zycia w miescie. W dolinie Boliny na wysokosci ulicy

Jasinskiego stwierdzono pare gasiorka — gatunku z | Zalgcznika ,Dyrektywy Ptasiej”.

Wariant IV

Wariant ten przebiega przez tereny o podobnym charakterze jak warianty O i I, z tg r6znica, ze
ominieta zostanie ulica Oswobodzenia, przy krawedzi ktorej znajdujg sie zabudowania mieszkalne.
Odcinek ten ma charakter nieuzytku porosnietego roslinnoscia ruderalng i zadrzewieh samosiewnych
brzéz, topdl ileszczyny. Na faune obszaru sktadajg sie pospolite gatunki ssakow i ptakéw, ktére

przystosowalty sie do zycia w miescie.
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